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EMTNAS-FREDONS
SAMFALLIGHETSFORENING

Analys av for- och nackdelar med Y1G pa enskild vag
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Emtnas-Fredons samfallighetsforening

Emtnas-Fredons samfallighetsforening amnar undersoka for- och nackdelar med tva
typer av belaggning for en vagslinga runt Fredon. Denna rapport syftar till att utgora
underlag for kommande beslut i foreningen.
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1. Sammanfattning

Emtnés-Fredons Samfallighetsforening (genom besléaktad vagforening) forvaltar den enskilda
vagen D328U med strackning fran vag 515 ner till Fredon, samt en vagslinga runt sjéalva
Fredon, kallad Freddslingan. Sedan 90-talet finns belaggning av s.k. oljegrus (Y1G) pa
vagen ner till slingan, vilket foranlett ett forslag att aven belagga den 1400 m langa
Freddslingan. Forslaget innebéar en 3 meter bred ytad vag med grusade kanter langs hela
den befintliga strackan.

Fordelarna med Y1G som belaggningsmaterial &r att dammning inte existerar och att
I6pande underhall i form av lagningar kan minimeras. Grusvagar har & andra sidan férdelen
att de kostar mindre att anlagga samtidigt som en saddan vag kraver mer kontinuerligt
underhall i form av lagning och underhall fér att minimera den damning som sker vid bruk.
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2. QOrganisation

Pontarius AB

Uppdragsledare: Peter Bjurvald
Expert: Tage Svenningsson
Rapportforfattare: Fredrik Hasselgvist

Emtnas-Fredons Samfallighetsforening

Kontaktpersoner: Christian Udin
Jan Blomqvist
3. Inventering

Idag finns en vag benamnd Freddvagen (dven kallad Freddslingan) som stracker sig runt
Fredon. Strackan ar totalt 1400 m lang, och &r ca 3 meter bred.

Marsviksn,

Figur 1: Orienteringsfigur Fredon
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4. Ekonomi
4.1. Investering

Investeringskostnaden for att anlagga 4500 m? indrankt makadam framgar av inhamtad
offert till Emtnas-Fredons samfallighetsforening fran PEAB Asfalt, till en summa av SEK
331 760. Darutéver tillkommer SEK 90 000 for bombering och grusning infér belaggning.
Total investeringskostnad blir darmed ca SEK 420 000.

Investeringskostnad for att behalla befintlig vag ar SEK 0. Se aven kapitel 4.2 Drift.

4.2. Drift

Nar det galler vintervaghalining skiljer sig inte erforderliga atgarder mellan de tva
alternativen. Samma plogning och férfarande behovs oavsett Y1G eller grus.
Vintervaghallningen har de senaste aren i genomsnitt kostat SEK 10 500 per ar. Utover
vintervaghallningen finns ytterligare behov av underhall av slanter intill vagen. Dessa
atgarder skiljer sig inte mellan alternativen, och har de senaste aret uppgatt till i
genomsnitt SEK 1500 per ar.

Grusvagen kraver efter behov ett underhall i form av bombering och tillférsel av nytt grus,
vilket uppskattas till ungefar 20 SEK/ m?, det vill sdga SEK 90 000. Ett sddant normalt
forebyggande underhall av vagen kan behtva ske ekvivalent s ofta som vart 3 ar. En
avsattning om SEK 30 000 per ar &r darfor rimlig. Aren déaremellan behévs sladdning och
vagbindning (dammbindning) pa varen for att stadkomma en sa lag
brukarmiljobelastning som moijligt. Kostnaden for detta har de senaste aren uppgatt till
ungefar SEK 10 000 per ar.

Driftunderhallet av Y1G-vagen som sadan anses obefintlig, men livslangden begransar
anvandandet till upp till 15 ar pa en lagt trafikerad vag som Fredovagen. Efter en sadan
period behdver en ny investering ske, motsvarande den inledande om ungefar SEK
335 000. En avsattning om SEK 22 300 per ar ar darfor rimlig for detta andamal.

Bidrag fran kommunen och Trafikverket paverkas inte av valet mellan Y1G och att
behalla befintlig grusvag. Bidraget uppgar till ungefar SEK 25 000 per ar.

4.3. Sammanfattning av jamforelse

Foljande siffror ar estimeringar av kostnader kopplade till de tva olika alternativen av
belaggning pa den specifika Freddslingan. Estimeringarna baseras pa den information
som finns tillganglig och som &r praxis inom branschen i dagslaget, och ska inte lasas
som definitiva. Alla summor anges i ca SEK.
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Y1G Grus
Investering 420.000 0
Bidrag / ar 25.000 25.000
Vintervaghallining / ar 10.500 10.500
Varunderhall / &r 0 10.000
Ovrigt underhall / &r 1.500 1.500
Avsattning / ar 22.300 30.000
Totalt / ar 59.300 77.000

Tabellen ovan visar att, utdver initialkostnaden pa 420 000 tkr for att anlagga Y1G,
totalkostnaden hamnar under en 15-arsperid fér de bada alternativen pa ungefar 890 000 tkr
for Y1G respektive 1160 000 tkr for grusvagen.

Det gar att konstatera att nuvarande entreprenors underhallskostnad fér bade vinter- och
varunderhall far anses fordelaktig samfallighetens utgifter. Estimeringen ovan forutsétter att
motsvarande kostnadsniva kan hallas framgent.

5. Brukarmiljo

5.1.Y1G

En korrekt utford Y1G-vag ar hard och kompakt. Den fran féreningen uttryckta farhagan
kring att materialet "bloder pa sommaren” ses inte som ett gallande allméant forhallande
vid belaggning med Y1G. Vid ovanligt varma somrar kan materialet flyta, vilket dock kan
forebyggas med en relativt liten insats av sandning. Lutningen pa slantlutningar behover
vara 1:3, da vattenavrinningen kan ses som fullstandig och dagvatten behtver hanteras
av diken langs vagens kanter. Diken behover vara minst 40 cm djupa. Vinterunderhallet
anses likbordigt nuvarande grusvag forutsatt samma vaghallning.

5.2. Grus

Den befintliga grusvagen ar av hog kvalitet och ar hart packad, vilket innebar att en
minimal del av nederbérden stannar i vagbanan. Istéllet behdver dagvattnet tas om hand
av diken langs vagens kanter. Diken behdver vara minst 40 cm djupa. Motsatsen, en I0st
packad yta som suger at sig vatten, hade medfort en svarframkomlig vag vid nederbérd
och problem med lera och djupa spar efter fordon. Detta konstateras inte forekomma pa
Fredovagen. Av samma anledning, att vagen ar i bra skick, antas dammet fran vagen
vara av en for vagtypen Iag niva aven under torra sommardagar forutsatt fortsatt god
underhallsniva.
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Bild 2 och 3: Bilder pa den befintliga Fredovagen

5.3. Sammanfattning av jamforelse

De bada alternativen ses som likbordiga ur brukarmiljoaspekt med iakttagande av den
befintliga grusvagens skick. Inget av alternativen medfor storre konsekvenser eller
olagenheter for brukare av vagen an det andra alternativet. Bada valen medfor att
omhandertagandet av dagvatten bor ses 6ver och underhallas.
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